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Diese Strecke ist eigentlich nur von Marz bis zum 15. April befahrbar. Danach sind fiir zwei
Monate Brutsaison Teile der Strecke aus Naturschutzgriinden gesperrt, und ab Mitte Juni alles so
voll mit Seerosen bewachsen, dafl eine Fahrt hier vor dem November keine Freude macht. Im
Friihjahr, wenn die Zugvogel aber zuriick gekommen sind, allmihlich ihr Revier abstecken, und
Nester bauen, ist dies die einsamste und schonste Strecke des gesamten Hamburger Ruderreviers.
Am besten bricht man flir die Runde auf, sobald wieder Wasser am Steg ist, also eine Stunde
nach Niedrigwasser, spitestens aber eine Stunde vor Hochwasser. Mit auflaufendem Wasser
biegen wir, aus dem Marktkanal kommend nach steuerbord auf die Norderelbe. Dabei achten wir
aufden Verkehr von backbord, rudern vorsichtig auen um die in Uferndhe liegenden Leichter
herum. Duckdalben begleiten uns einen Kilometer lang; zwischen ihnen und der Spundwand zu
rudern ist nicht ratsam, da mitunter Ketten von den Leichtern ans Ufer gespannt sind. Auerdem
lavern dazwischen Kanalausfahrten, an denen man beiauflaufendem Wasser dem Schiffsverkehr
von der Seite nur schwer ausweichen kann. Wir rudern drei Kilometer an der Spundwand
entlang, nérdlich um das alte Industriegebiet Peute herum, sehen an steuerbord die Reste der
alten Miiggenburger Schleuse und unterqueren die Schriagseilbriicke der Autobahn Hamburg-
Liibeck.

Direkt dahinter, uneinsichtig fiir ebenfalls stromauf fahrende Binnenschiffe biegen wir in einen
durch ene Warnbake markierten Fluf3 ein, die Dove Elbe. Dieser Elbarm bildet die heute
abgeddmmte Direktverbindung nach Geesthacht, wihrend der Hauptstrom einen weiten Umweg
nach Siiden zur Ilmenaumiindung macht.

Wir rudern die Dove Elbe hoch und halten uns in der Strommitte, da an steuerbord ein



Wasserskiverein seine Anlagen aufgebaut hat. Nach anderthalb Kilometern erreicht man die
Tatenberger Schleuse. Meist wird hier schnell geschleust, aber trotzdem ist es besser, die
Telephonnummer des Schleusenwérters und auerdem das Schleusengeld parat zu haben. Die
Schleuse hilt die Tide in den Vier- und Marschlanden auBlen vor. Ab hier steht also der FluB.
Dahinter liegt ein Zentrum des Motorbootsportes mit Werften, Liegeplatzen, Bootslagerungen
und Yachthdfen. Wir halten uns an steuerbord vorbei an den beiden aufeinanderfolgenden
Einfahrten des Yachthafens der "Biber".

Kurz darauf'teilt sich die Dove Elbe, und wir halten uns immer an steuerbord, um eine kleine
Landspitze herum in die Rentnerbucht. Sie wird so genannt, weil bei gutem Wetter hier
zahlreiche Rentner sich auf den Decks ihrer Motorboote sonnen oder angeln. Diese Bucht
markiert den Beginn des "griinen" Ruderreviers, und Feuchtwiesen, Dickicht und AltfluBarme
priagen das Bild.

Hier befindet sich auch der Startblock der Regattabahn Allermdhe, doch bis aufein paar
vereinzelte Rennboote ist die Strecke im Friihjahr vor der Regattasaison ausgestorben. Wir
reihen uns ins Albanosystem ein und rudern bis zur 1250er Marke. Dahinter miindet die Goose
Elbe in die Dove, schon von weitem erkennbar an den zitronengelben Fliigeln eines texanischen
Windrades.

Sie ist ab der Reitschleuse ein kurzes Stiick stromauf fir Motorboote gesperrt, und wir erreichen
sie, indem wir uns immer an backbord halten. Sie ist sehr eng, aber wenn der Steuermann sauber
zielt, bleiben zu beiden Spundwinden ihrer Kammer dreiig Zentimeter Abstand. Seit dem Bau
der Tatenberger Schleuse dient sie nur noch als Riickfallebene bei einer Flutkatastrophe.
Hundert Meter hinter der Schleuse gibt es die Moglichketit, in einer sehr engen Hundertachtzig-
Grad-Kurve nach steuerbord in einen Seitenarm zu fahren, an dessen Ende der Steg des
Landhauses Voigt wartet. Bis hierhin sind es zehn Kilometer ab unserem Bootshaus.

Die Hauptstrecke fiihrt vorbei an Schiltbestdnden und kleinen Knicks die Goose Elbe hoch.
Wenn nach einiger Zeit ein kleine Insel auftaucht, so muB3 man sich hier an backbord halten. Der
andere FluBarm ist oft zu flach. Wieder einige Kilometer spater nimmt chaotischer
Paddelbootverkehr deutlich zu, da der "Paddelmeier" Kanus an unbedarfte Nicht-Wassersportler
verleiht. Ansonsten kann man aber auf dem schmalen Gewisser unbekiimmert vor sich
hinrudern.

Der FluB3 schwingt sich ziemlich willkiirlich durch die Vier- und Marschlande, was bei Wind den
hdufigen Wechsel von Riicken- zu Seiten- und Gegenwind bedeutet. Beide Ufer sind von
Deichen bestanden, an denen sich die Dorfer wie eine durchgehende Perlenschnur aufreihen.
Dabei variiert deren Abstand zum Fluf3 deutlich, so dal} sich die Landschaft mal offen wild und
mal gemiitlich gepflegt zeigt. Rot- oder reetbedachte Fachwerkhduser mit weillen Holzbalken
und roten Backsteingefache pragen das Bild der Dorfer, worunter sich aber auch viel
historistischer Stuck mischt, mit dem die reichen Marschbauern die Stidter nachahmten. Die
Feuchtwiesen sind im zeitigen Friithjahr die Durchgangsstation zahlreicher Zugvogel gen
Sibirien, und nur die Storche und Graureiher bleiben teilweise als Saisonbewohner wihrend der
warmen Jahreszeit zur Brut und Aufzucht der Jungen.

Zum Bild der Vier- und Marschlande gehoren auch ausgedehnte Glashduser, welche Hamburg
mit Blumen und Gemiise versorgen. An einem besonders gro3en 6 ffnet sich an backbord ein
breiterer FluBarm, in den wir einbiegen. Hinter einer Kurve wird er schnell sehr schmal, aber mit
Vorsicht pal3it noch ein Doppelvierer hier durch. Dieser Neuengammer Durchstich ist ein
kiinstlicher Graben, eine Wetter, wie viele als Querverbindung zwischen den Elbarmen
ausgehoben worden sind. Die Wettern entwidssern die Marsch, welche sonst bei jedem Regenfall



unter Wasser stiinde, da sie das Hohenniveau der Nordsee eher unter- als tiberschreitet. Die
Elbarme nehmen das Wasser auf, und geben es bei Niedrigwasser an die See ab. Aus der Luft
sicht das dann wie ein Fischgratenmuster aus.

Der Neuengammer Durchstich ist trotzdem bis heute sehr naturnah und Teil des Schutzgebietes
Kirchdorfer Wiesen, weswegen er vom 16. April bis zum 15. Juni nicht befahren werden darf.
Die erste Hélfte fithrt durch verschilfte Wiesen mit zahlreichen Altwéissern, an denen ein
ménnlicher Schwan jedes Jahr seine Partnerin und den entstehenden Nachwuchs verteidigt. Man
fahrt hier sehr ruhig, langsam und gleichméfig vorbei, um niemanden zu stéren. Dies ist auch
notwendig, um sofort aufdie Befehle des Steuermannes reagieren zu konnen. Insbesondere im
zweiten Teil des Durchstiches, welcher durch ein kleines Waldchen fiihrt, ragen oft
unnachgiebige Aste, Wurzeln und Zweige aus dem Wasser . Man pal3t da oft nur mit Schwung
und angelegten Skulls durch. Hinter dem Wéldchen liegt ein halb offenes Schott, wo man auf
diese Weise gerade eben an einer Stange mitten im Fahrwasser vorbeipal3t, das vor der Engstelle
und dem zeitlichen Betretungsverbot warnt.

Danach haben uns die Dove-Elbe und die Zivilisation wieder. Wir biegen nach backbord ein,
unterqueren eine Briicke, durchfahren die Dove-Elbschleuse, welche fiir den Katastrophenfall
vorgehalten ist, und ein wenig breiter als die Reitschleuse wie diese immer offen steht. Direkt
dahinter ragt an steuerbord der Rudersteg der Bergedorfer ins Wasser.

Daneben wiederum liegt die Krapphofschleuse mit einer Anforderungsautomatik am
freischwimmenden Ponton, durch die man in die Stadtmitte nach Bergedorf gelangt. Im dortigen
Hafen kann man anlegen, und das gastronomische Angebot an Kirche und Schlof nutzen. Etwa
sechs Kilometer mehr macht dieser Abstecher aus, doch sollte man jeweils zwanzig bis dreif3ig
Minuten pro Schleusung in Krapphofeinkalkulieren.

Wir rudern jedoch auf der Doven Elbe weiter. Zundchst siumt noch Baumbewuchs den
einigermalen engen und kurvigen Fluf3, weiter unten pragen jedoch ein grof3ziigiger Verlauf,
Wiesen und Dorfer das Bild. Leider nimmt hier der Motorbootverkehr zu, zwei Barkassen
verkehren im Pendeldienst zwischen Bergedorf und Hamburg, doch kommt man damit ganz gut
zurecht, weil sich die meisten an die Geschwindigkeitsbegrenzung von acht Kilometern in der
Stunde halten. Nach kurzer Zeit kommt die rote Reitbrooker Windmiihle in Sicht; sie liegt an
backbord, wenn wir vorbeirudern. Sie ist noch vollstindig funktionstiichtig, verfiigt aber leider
tiber keinen Besuchersteg. An steuerbord folgt die Allermdher Motorbootswerft, und ein ganzes
Stiick weiter stromab die Allermdher Kirche. Thre farbliche und materielle Anmutung entspricht
den marschldnder Traditionen, thre Architektur ist barock. Sie ist eine der dltesten Kirchen
Hamburgs aulerhalb des eigentlichen Stadtgebietes mit einem grauen, hdlzernen, spéter
angefligten Glockenturm.

An backbord grasen oft Ginse und Kiihe auf den Feuchtwiesen, und dann haben wir schon den
Zielturm der Regattabahn erreicht. Diesmal rethen wir uns nicht in ihre Bahnen ein, sonderm
halten uns an das Steuerbordufer. So kommen wir ohne den Umweg iiber die Rentnerbucht
zuriick zur Tatenberger Schleuse. Aus dieser Richtung kommend, empfiehlt es sich den
Schleusenwirter anzurufen, da er hier Ruderboote gerne iibersieht.

Wenn wir jetzt schleusen, sollte das Wasser auf der Norderelbe wieder ablaufen. Schnell tragt
uns die Stromung zuriick zum Marktkanal. Dabei halten wir uns an das Steuerbordufer, welches
von Boschungen, Gehdlz und Deichvorland geprigt ist. Zu nah sollte man aber am Ufer nicht
entlangfahren, da bei diesem hohen Wasserstand wenig sichtbar Pfahlreste und andere Ruinen
alter Anlegebefestigungen lavern. Die Billwerder Insel und die Kaltehofe, heute durch Deiche
zur Halbinsel geworden, sind mit ihren Kormoranen und anderen Wasservogeln das letzte griine



Stiick, bevor wir das Billwerder Sperrwerk und den griinen, holzernen ehemaligen Zollanle ger
fiir in den Freihafen einfahrende Binnenschiffe passieren. Hier mufl man von allen Seiten mit
Schiffsverkehr rechnen. Ist die Strecke frei, sollte man hinter dem Zollanleger direkt iiber die
Norderelbe setzen. Die Stromung ist jetzt so stark, dal man schriag iiber den FluB3 direkt vor die
Einfahrt in den Marktkanal versetzt wird, wo eine naturreiche Rudertour zu Ende geht.



